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Wprowadzenie

Branza transportu drogowego stanowi
fundament globalnego handlu. Niemal
kazda przesytka rozpoczyna si€ i konczy na
kotach, co sprawia, ze transport drogowy
odgrywa znaczgca role w funkcjonowaniu
wspotczesnego spoteczenstwa.
Réwnoczesnie kwestie zrownowazonego
rozwoju staty sie palgcym zagadnieniem.

Szacuje sie, ze transport towarowy na catym
$wiecie odpowiada za ok. 8% emisji CO2e! 2
Przy obecnych tendencjach liczba ta moze
sie podwoic¢ do 2050 roku’ Do tego czasu
sektor transportu towarowego moze byc¢
najwiekszym emitentem, poniewaz nadal,
aby zaspokoic¢ rosngcy popyt, wykorzystuje
paliwa kopalne, podczas gdy inne sektory
przechodzg na bardziej zrbwnowazone
Zrodta energii.4 Jednoczesnie do 2030rr.
branza TSL, wraz z innymi sektorami, musi
0siggnac¢ 42% redukcje globalnych emisji

(w poréwnaniu do 2020 r.), aby osiggnac cele
porozumienia paryskiego.® Jest to spdjne

Z inicjatywg Science Based Target (SBTi),
ktorej celem jest utrzymanie globalnego
wzrostu temperatury ponizej 1,5°C

i osiggniecie zerowej emisji netto do 2050 r.

Obecnie branza transportu drogowego ma
jasne cele redukcyjne i, pomimo wyzwan,
posiada technologie wspierajgce
dekarbonizacje sektora. Pojazdy
akumulatorowo-elektryczne (BEV)

i biopaliwa, takie jak hydrorafinowany olej
roslinny (HVO) sg istotnymi rozwigzaniami.

Niemniej, przy obecnym tempie zmian,
branza towarowego transportu drogowego
nie osiggnie swoich celéw. Firmy muszg
zatem wprowadzac dalsze innowacje, aby
dokonac znaczacych zmian.

Kuehne+Nagel, w ramach swojego portfolio
niskoemisyjnych ustug transportowych
(LETS), wykorzystuje HVO jako rozwigzanie
pomostowe w kierunku wiekszego udziatu
pojazdéw BEV we wtasnej flocie i we flotach
przewoznikow. Biorgc pod uwage pilnosc¢
dekarbonizaciji, elektryfikacja floty musi
nastgpi¢ w odpowiednim czasie.

Na drodze do realizacji tych ambiciji stoi wiele
przeszkod. Istniejg jednak mechanizmy, ktére
moga przyspieszy¢ wprowadzanie pojazdow
BEV. Przyktadem jest model bilansowania
masy Book & Claim. Rozwigzuje on jedng

z gtéwnych przeszkod na drodze do szybszej
elektryfikaciji floty, a mianowicie rozbieznosc¢
miedzy popytem na LETS aich podazg. Co
wiecej ten model moze pomaoc matym

i Srednim firmom transportowym

w finansowaniu ich przejscia na flote
elektryczng. Sukces tego innowacyjnego
rozwigzania zalezy jednak od spetnienia
odpowiednich warunkow.

Ta publikacja zawiera wglad w zatozenia
rozwigzania Book & Claim dla pojazdéw BEV
w Kuehne+Nagel. Stanowi rowniez zachete
do szerszej akceptacji tego rozwigzania

i wyraza potrzebe wyraznego odrdéznienia go
od kompensacji emisji dwutlenku wegla.
Book & Claim, aby przyspieszy¢ niezbedng
elektryfikacje floty, jest prawdopodobnie
najlepszym rozwigzaniem dla branzy
transportu drogowego. Konieczne jest
jednak zapewnienie, ze zostanie on
odpowiednio sformalizowany i wdrozony.
1CO2e, czyli ekwiwalent CO2, to jednostka miary uzywana do

grupowania emisji roznych gazow cieplarnianych w jednag liczbe.

Obliczenia bazujg na potencjale globalnego ocieplenia réznych gazéw
cieplarnianych.

2 International Energy Agency. CO2 Emissions from Fuel Combustion. (2018).
3 International Transport Forum. ITF Transport Outlook 2021. (2021).

4 Mitigation Pathways Compatible with 1.5°C in the Context of Sustainable

Development, IPCC
5 Pathways to net-zero SBTi Technical Summary



https://www.ipcc.ch/site/assets/uploads/sites/2/2019/02/SR15_Chapter2_Low_Res.pdf
https://www.ipcc.ch/site/assets/uploads/sites/2/2019/02/SR15_Chapter2_Low_Res.pdf
https://sciencebasedtargets.org/resources/files/Pathway-to-Net-Zero.pdf
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Przejscie na
pojazdy BEV

Istnieje kilka sposobow na redukcje emisiji
pochodzgcych z transportu drogowego.
Jednym z nich jest zaprojektowanie
najbardziej wydajnego tancucha dostaw,
nie tylko pod wzgledem czasu i kosztow,

a takze zrbwnowazonego rozwoju.

W praktyce moze to oznaczac wybor
najkrotszej trasy i optymalizacja tadownosci
lub wydajnosci pojazdu. Optymalizacja ma
jednak swoje ograniczenia.
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Book & Claim

Ten termin zostat po raz pierwszy
uzyty w dokumencie Smart Freight
Centre pt. Voluntary Market Based
Measures Framework for Logistics
Emissions Accounting and
Reporting (MBM FW). Jest to
termin ogadlny, ktéry obejmuje
rozwigzania transportowe
generujgce mniej emisji niz te,
ktore spalajg "tradycyjne" paliwa
kopalne. Przyktady LETS obejmujg
biopaliwa lub pojazdy elektryczne.
W kontekscie Book & Claim
emisyjnosc¢ gazow cieplarnianych
GHG LETS wyrazona jest jako
intensywnosci emisiji, ktora jest
niezalezna od podstawowej
technologii. Tym samym unikamy
mowienia o "litrach" (w przypadku
paliw) i KWh (w przypadku
pojazdow elektrycznych).

jest obliczana przez podzielenie
catkowitej emisji przez wskaznik
operaciji, taki jak liczba jednostek
lub ustug. W transporcie jest ona
wyrazana przez CO2e na
tonokilometr (tkm).

Nieodtgcznym elementem dekarbonizacji
transportu drogowego jest dyskusja

0 zrodtach zasilania pojazdéw. Obecnie silniki
spalinowe nadal dominujg na rynku transportu
ciezarowego. Gdy sg one zasilane olejem
napedowym, wytwarzajg znaczng ilos¢ CO2e.
Istniejg dwie alternatywy wzgledem
"tradycyjnego” spalania paliw kopalnych,
takich jak olej napedowy. Koncentrujg sie one
na wykorzystaniu niskoemisyjnych paliw

i silnikow elektrycznych. Te dwa rozwigzania
wchodzg w zakres LETS.

Efektywnosc¢ biopaliw lub paliw typu power-to-
liquid jest oceniana pod katem redukcji emisiji
w poréwnaniu z pojazdami z silnikami
spalinowymi. Jednak ograniczona
dostepnosc tych rozwigzan, niska wydajnosc,
pozostatosci zanieczyszczen i wysokie koszty
sugeruja, Ze nie stang sie one standardem

w najblizszej i dtugoterminowej perspektywie.
Zamiast tego, pojazdy elektryczne maja
szanse ksztattowac przysztosc¢ transportu
drogowego.

Decydenci na catym swiecie zachecajg do
odchodzenia od paliw kopalnych na rzecz
niskoemisyjnych zrodet. Kalifornijska regulacja
Advanced Clean Trucks (ACT) wymaga na
przyktad, aby co najmniej potowa ciezarowek
elektrycznych sprzedawanych w stanie byta
elektryczna do 2035 roku. Ponadto, UE
zaproponowata 90% spadek emisji CO2

z nowych pojazdoéw ciezarowych

o duzej tadownosci do 2040 r. (w porownaniu
do okresu miedzy 1lipca 2019 r. do 30 czerwca
2020 r.).5 S3 to to znaczace kroki we
wtasciwym kierunku.

Duzy nacisk ktadzie sie na pojazdy
elektryczne zasilane akumulatorami (BEV)

i ogniwami paliwowymi (FCEV), poniewaz
charakteryzujg sie one zerowg emisjg spalin.
Jedynie procesy produkcji akumulatorow,
ktore je zasilajg, wytwarzanie energii
wykorzystywanej przez te akumulatory,
wytwarzanie wodoru i czgstek statych innych
niz spaliny mogg powodowac emisje.
Przewiduje sie, ze sposrod tych opcji, BEV
bedg miaty przewage nad FCEV, poniewaz
wodoér wymagany w FCEV prawdopodobnie
zostanie w wiekszosci przydzielony do innych
energochtonnych gatezi przemystu i Srodkoéw
transportu (jak samoloty i statki).
Technologia BEV jest tez dojrzalsza, co czyni
ja bardziej realnym rozwigzaniem

w perspektywie krotkoterminowej. Oczekuje
sie tez, ze catkowity koszt posiadania (TCO)
ciezarowek z napedem akumulatorowo-
elektrycznym bedzie w dtuzszej perspektywie
nizszy niz w przypadku pojazdéw FCEV,

a nawet ciezarowek z silnikami spalinowymi.

Aby zdekarbonizowac transport drogowy,
musimy przejs¢ na floty elektryczne, co
wiekszos¢ dostawcow ustug logistycznych
juz rozpoczeta. Jednakze obecnie proces
ten przebiega zbyt wolno. Niestety, przejscie
na nowe technologie elektryczne na duzag
skale nie jest jeszcze mozliwe ze wzgledu na
kilka czynnikdw ograniczajgcych, opisanych
W nastepnej sekcji.

6 https://climate.ec.europa.eu

Przejscie na pojazdy BEV 5

Rozbieznos¢
miedzy podazg
a popytem

Elektryfikacja transportu ciezarowego
stanowi ogromny krok w kierunku
osiggniecia zrownowazonego transportu
drogowego. Aby jednak pojazdy
elektryczne (BEV) byty dostepne na
szerokg skale, nalezy pokonac¢ pewne
krytyczne przeszkody.

Gtowng przeszkoda dla operatorow flot
pozostaje znaczny koszt poczatkowy
pojazdow BEV. Pomimo potencjalnych
dtugoterminowych oszczednosci w zakresie
TCO, wysokie koszty poczatkowe

i niepewnosc¢ co do kosztow operacyjnych
komplikujg ich przyjecie w ramach obecnych
budzetdow operacyjnych. Przeszkody te
jeszcze bardziej obcigzajg matych i srednich
przewoznikéw, ktorzy stanowig 90% rynku
transportu drogowego.”

Pokonanie tego wyzwania wymaga innowa-
cyjnych rozwigzan finansowych, zachet
rzgdowych i jasnych analiz ekonomicznych

w celu wykazania optacalnosci pojazdow BEV
w catym ich cyklu zycia. Stworzenie
powszechnej infrastruktury tadowania jest
rowniez kluczem do przyjecia BEV.
Instalowanie stacji szybkiego tadowania na
gtéwnych trasach i w centrach dystrybucji ma
kluczowe znaczenie dla tych wysitkow. Co
wiecej, przejscie na BEV postawi dodatkowe
wymagania przed infrastrukturg energety-
Cczng, wymagajac inwestycji w energie
odnawialng, przepustowosc¢ sieci

i inteligentne zarzgdzanie siecia.

7 Decarbonizing the operations of small and medium-sized road carriers in
Europe, Smart Freight Center, Kiihne Logistics University


https://climate.ec.europa.eu/
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Popyt nie zawsze jest tam,
gdzie jest podaz.
Rozwigzaniem jest

Book & Claim, o ile istniej3a

odpowiednie mechanizmy.
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Ponadto, aby zwiekszy¢ zasieg jazdy

i poprawicC tadownosc¢ pojazdow BEV
niezbedne sg dalsze postepy technologiczne
w projektowaniu akumulatorow.

Obecnie te czynniki ograniczajgce
prowadzg do wyraznej rozbieznosci miedzy
podazg a popytem na pojazdy BEV. Co
wiecej, inne systemy LETS rowniez z tym sie
borykajg, cho¢ z powodu innych wyzwan. Na
przyktad zasieg jazdy nie jest ograniczony
w przypadku korzystania z HVO. Jednak nie
wszedzie jest on dostepny. Czesto oznacza
to, ze firmy, ktére chcg przejs¢ na LETS, nie
Sg jeszcze w stanie tego zrobic, poniewaz
wdrozenie jest albo niewykonalne
operacyjnie, albo nieefektywne.

Zaangazowalismy sie w liczne dyskusje

z klientami na temat LETS, ktore czesto byty
wstrzymywane przez obawy dotyczgce
wykonalnosci. Z drugiej strony, posiadamy
juz BEV w okreslonych segmentach naszej
dziatalnosci, na przyktad w ramach sieci
drobnicowej we Franciji lub dostaw pierwszej
mili w okolicach Bangkoku w Tajlandii, gdzie
popyt na LETS jeszcze nie dojrzat.

Podsumowujac, popyt nie zawsze pokrywa
sie z podaza. Istnieje jednak sposob na
przezwyciezenie tego niedopasowania.
Rozwigzanie Book & Claim moze by¢
kluczem do przyspieszenia elektryfikaciji
samochodow ciezarowych i zbudowania
branzy transportu drogowego przysztosci,
jesli istniejg odpowiednie mechanizmy.

Przejscie na pojazdy BEV

Book & Claim
w logistyce —
co to jest?

Book & Claim to model taricucha dostaw,’

"w ktorym przeptyw dokumentacji administracyjnej
niekoniecznie tgczy sie z fizycznym przeptywem
materiatow lub produktéw w catym tancuchu
dostaw" (zrodto: ISO 22095:2020). Oznacza to, ze
atrybuty produktu lub ustugi, takie jak korzysci dla
zrownowazonego rozwoju, mozna oddzieli¢ od tego
produktu lub ustugi i przenies¢ za pomoca
metodologii ksiegowania.

KUEHNE+NAGEL l)
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Model Book & Claim:
nowa droga do
redukciji emisji CO2e
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Model Book & Claim dla BEV
w Kuehne+Nagel

Uzgadniamy zakres ustug transportu,
ktére majg by¢ wykonywane z BEV
w modelu Book & Claim.

Obliczamy emisje CO2e dla tych (nie
niskoemisyjnych) ustug transportowych
za pomocg hormy ISO 14083.

Zapewniamy, ze pojazdy BEV dostepne
W haszej sieci generujg wymagane
redukcje emisji CO2e.

Te redukcje emisji sg ksiegowane
W haszym rejestrze.

Na podstawie tego rejestru przydzielamy
oszczednosci emisji do poszczegdlnych
ustug transportowych.

Wszystkie redukcje emisji sg w petni
identyfikowalne i powigzane

z unikalnym certyfikatem Book & Claim.

Przejscie na pojazdy BEV 9

W kontekscie logistycznym umozliwia to
firmom "ubieganie sie" o redukcje emisiji

w ramach LETS, gdy fizyczne
przemieszczanie towarow za pomocg tych
rozwigzan nie jest mozliwe lub wydajne (na
przyktad, gdy HVO nie jest dostepne, moc
sieci jest niewystarczajgca lub tadownosc
jest zbyt niska, itp.). Dziata to, poniewaz
emisje nie majg granic, a globalne ocieplenie
koncentruje sie na bezwzglednej ilosci CO2e,
a nie tym, kto je fizycznie wyprodukowat.
Kluczowa zasadg jest tutaj mozliwos¢
jasnego zdefiniowania i rozroznienia miedzy
podmiotem generujgcym redukcje emisji

a podmiotem domagajgcym sie tej redukcji.

Pomaga to rozwigzac najwiekszg obecnie
przeszkode na drodze do dekarbonizacji
logistyki: ograniczony dostep do optacalnych,
niskoemisyjnych rozwigzan dla firm, ktore
chcg zainicjowac¢ zmiane. Book & Claim
pomaga powigzac popyt na bardziej
odpowiedzialne srodki transportu z podaza
na rozwigzania, ktore sg juz operacyjnie
mozliwe, skalowalne i optacalne.

Book & Claim jest uznang i ugruntowang 9
ustugg na rynku energii elektrycznej.

W logistyce jest to jednak stosunkowo nowe
rozwigzanie, ktore poczatkowo zastosowano
przy SAF w lotnictwie. Ponizsza lista
podsumowuje jego historie w logistyce:

8 Proces, ktory identyfikuje i dokumentuje dane na kazdym etapie.
9 https://ghgprotocol.org/scope-2-guidance



https://ghgprotocol.org/scope-2-guidance
https://ghgprotocol.org/scope-2-guidance
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Faza 1.
Koncentracja na
biopaliwach

W 2019 r. dziat logistyki
morskiej Kuehne+Nagel
zidentyfikowat i przetestowat
ustuge Book & Claim, aby
pomac klientom w obnizeniu
poziomu emis;ji.

2019

2020

W listopadzie 2020 r. Smart
Freight Centre i DHL Group
zaproponowaty insetting 10 jako
"brakujacy element uktadanki
dekarbonizaciji", przedstawia-
jac go jako sposob finansowa-
nia niskoemisyjnych ustug
transportowych w celu
osiggniecia celow
klimatycznych. Jako mecha-
nizm realizacji tego postulatu
wskazano Book & Claim. ™

Latem 2021 r. Swiatowe
Forum Ekonomiczne (WEF)
po raz pierwszy podkreslito
potencjat Book & Claim jako
zachety do ekologizacji
tancucha dostaw.

Ponadto Smart Freight
Centre opublikowato
wytyczne dotyczace zasad
systemu kontroli
pochodzenia Book & Claim
dla branzy transportu
Iotniczego]2

2021

2021

Od 2021 r. coraz wiecej
dostawcow ustug
logistycznych wprowadzito
Book & Claim, gtéwnie dla
zrownowazonego paliwa
lotniczego (SAF) i morskiego
(SMF). HVO réwniez zostato
uwzglednione, ale na
mniejszg skale.

20211 pozniej

W grudniu 2021 r. Smart Freight Centre we
wspotpracy z WEF i wiodgcymi firmami
logistycznymi rozpoczeto pierwszg wspotprace
branzowg w zakresie Book & Claim. Celem byto
opracowanie ram i wytycznych ksiegowych dla
systemu kontroli Book & Claim i dziatan na
rzecz redukcji emisji w taricuchu dostaw,
podkreslajac, ze rozwigzanie to jest poteznym
narzedziem przyspieszajgcym dekarbonizacje

transportu towarowego."

(TR
L9

Faza 2:

Uwzglednienie aktywow

2023

W styczniu 2024 r.
Kuehne+Nagel wykonato
pionierski ruch i wtgczyto
elektryczne ciezarowki do
modelu Book & Claim.
Zostato to opracowane we
wspotpracy z wiodgcag
francuska firmg konsulting-
owg Carbone 4 i w oparciu
0 wytyczne ksiegowe Smart
Freight Centre.

2024

W czerwcu 2023 r. Smart
Freight Centre opublikowato
wytyczne dotyczace rozliczania
srodkow dekarbonizaciji
poprzez Book & Claim we
wszystkich modelach
transportu. Po raz pierwszy
formalnie uwzgledniono branze
drogowego transportu

towarowego.“

Przejscie na pojazdy BEV 1

Model Book & Claim dla branzy logistycznej
przeszedt dtugg droge. Jednak SBTi

i Protokdt GHG nie sformalizowaty jeszcze,
w jaki sposob redukcje emisji CO2e

w ramach LETS osiggniete dzieki Book &
Claim mogag by¢ uwzgledniane w oficjalnych
raportach emisji dwutlenku wegla. SBTi
ogtosito, ze "pierwszy projekt podstawowych
zasad, limitow i barier dla potencjalnego
wykorzystania certyfikatow do celéw redukciji
emisji z zakresu 3. zostanie wydany przez
SBTiw 2024 r."

Ostateczne sformalizowanie rozliczania
redukcji emisji CO2e w ramach Book &
Claim moze zajg¢ troche czasu. Biorgc
jednak pod uwage pilng potrzebe
dekarbonizacji transportu, niezbedng do
osiggniecia celow porozumienia paryskiego

i utrzymania globalnego poziomu wzrostu
temperatury znacznie ponizej 2°C, sektor ten
pilnie potrzebuje wiecej narzedzi do
przyspieszenia zmian. Book & Claim,
zbudowany na solidnych i dostosowanych do
branzy zasadach rachunkowosci, jest jednym
z katalizatorow dekarbonizacji transportu
towarowego.

10 Inwestowanie w projekty redukcji emisji dwutlenku wegla w ramach
witasnego taiicucha wartosci.
11 dgf-carbon-insets-white-paper-smart-freight.pdf (dhl.com)
12 Smart Freight Centre
13 https://www.smartfreightcentre.org/en/about-sfc/news/smart-freight-
centre-partners-with-world-economic-forum-and-leading-companies-to-
develop-a-book-and-claim-chain-of-custody-system-for-transportation-
supply-chain-emission-reduction-actions/
14 Smart Freight Centre
15 https://sciencebasedtargets.org/news/statement-from-the-sbti-board-
of-trustees-on-use-of-environmental-attribute-certificates-including-
but-not-limited-to-voluntary-carbon-markets-for-abatement-purposes-
limited-to-scope-3



https://www.smartfreightcentre.org/en/about-sfc/news/smart-freight-centre-partners-with-world-economic-forum-and-leading-companies-to-develop-a-book-and-claim-chain-of-custody-system-for-transportation-supply-chain-emission-reduction-actions/
https://www.smartfreightcentre.org/en/about-sfc/news/smart-freight-centre-partners-with-world-economic-forum-and-leading-companies-to-develop-a-book-and-claim-chain-of-custody-system-for-transportation-supply-chain-emission-reduction-actions/
https://www.smartfreightcentre.org/en/about-sfc/news/smart-freight-centre-partners-with-world-economic-forum-and-leading-companies-to-develop-a-book-and-claim-chain-of-custody-system-for-transportation-supply-chain-emission-reduction-actions/
https://www.smartfreightcentre.org/en/about-sfc/news/smart-freight-centre-partners-with-world-economic-forum-and-leading-companies-to-develop-a-book-and-claim-chain-of-custody-system-for-transportation-supply-chain-emission-reduction-actions/
https://sciencebasedtargets.org/news/statement-from-the-sbti-board-of-trustees-on-use-of-environmental-attribute-certificates-including-but-not-limited-to-voluntary-carbon-markets-for-abatement-purposes-limited-to-scope-3
https://sciencebasedtargets.org/news/statement-from-the-sbti-board-of-trustees-on-use-of-environmental-attribute-certificates-including-but-not-limited-to-voluntary-carbon-markets-for-abatement-purposes-limited-to-scope-3
https://sciencebasedtargets.org/news/statement-from-the-sbti-board-of-trustees-on-use-of-environmental-attribute-certificates-including-but-not-limited-to-voluntary-carbon-markets-for-abatement-purposes-limited-to-scope-3
https://sciencebasedtargets.org/news/statement-from-the-sbti-board-of-trustees-on-use-of-environmental-attribute-certificates-including-but-not-limited-to-voluntary-carbon-markets-for-abatement-purposes-limited-to-scope-3
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Book & Claim dla
BEV: dwie gtowne
korzysci

Kuehne+Nagel ma wieloletnie doswiadczenie we wdrazaniu SAF

i SMF w ramach Book & Claim. Po wigczeniu paliw HVO do oferty
w pazdzierniku 2023 r., kolejnym niezbednym krokiem byto
wigczenie elektrycznych ciezaréwek. Wprowadzone w styczniu
2024 r. rozwigzanie stanowi znaczacy krok w kierunku
dekarbonizacji transportu drogowego. To przetomowe, pionierskie
w swojej dziedzinie rozwigzanie zostato poddane rygorystycznym
testom i walidacji we wspotpracy z zewnetrznymi interesariuszami.

Obecnie tylko ciezarowki nalezgce do
Kuehne+Nagel sg uwzglednione w ofercie
Book & Claim. Pozwala to zachowac sScistg
kontrole i przejrzystos¢ nad doktadnoscig
danych wykorzystywanych w obliczeniach.
Istniejg jednak plany rozszerzenia tego
rozwigzania o niskoemisyjne ciezarowki
obstugiwane przez naszych partneréw

i wsparcie ich wysitkow w zakresie
elektryfikacji floty.

Book & Claim dla BEV ma
dwie wazne zalety: )

Book & Claim juz dzis pomaga
przezwyciezy¢ rozbieznosci miedzy
podazg a popytem na LETS,
umozliwiajgc firmom, ktére chcg
zmniejszyC swoje emisje,
inwestowanie w LETS. Firmy oferujgce
Book & Claim muszg zapewnic

i wykazac, ze inwestycje ich klientow
w Book & Claim sg wykorzystywane do
przyspieszenia zmian. Inwestycje te
muszg trafiac tam, gdzie ma to

najwiekszy sens, w celu wspierania
dalszej popularyzacji technologii.

W przypadku transportu drogowego
oznacza to zwiekszenie dostepnosci
pojazdow BEV.

W Kuehne+Nagel wykorzystujemy
przychody z Book & Claim dla BEV do
napedzania elektryfikacji transportu
drogowego. Im wiecej firm korzysta

Z tego rozwigzania, tym bardziej
jestesmy w stanie zrezygnowac

Z pojazdow spalinowych na rzecz
innych rozwigzan. Jest to sytuacja
korzystna dla obu stron: Book & Claim
wyposaza dostawcow ustug
logistycznych w wiecej narzedzi, aby
pomoc swoim klientom zmniejszyc¢
emisje w tancuchu dostaw, a branza
transportu drogowego ma szanse
nadrobic zalegtosci w zakresie
redukcji emisiji.

Book & Claim moze pomadc wielu

matym i sSrednim firmom
transportowym sfinansowac przejscie
na floty elektryczne. Firmy te stanowiag
90% rynku przewoznikow drogowych.
Dla tych firm przeszkody na drodze do
elektryfikacji ciezarowek, zwtaszcza te
finansowe, sg jeszcze trudniejsze do
pokonania. Wieksze podmioty, takie
jak Kuehne+Nagel, mogtyby
wykorzysta¢ Book & Claim do
potgczenia tych MSP z popytem
klientow, zapewniajgc tym samym
zachete do przejscia na elektrycznosc¢
wczesniej niz to bytoby mozliwe bez
tego narzedzia.

Aby jednak korzysci z Book & Claim mogty sie
urzeczywistnié, nalezy zaznaczy¢ dwie
kwestie. Po pierwsze, jak juz podkreslono,
zakres, warunki i ograniczenia Book & Claim
muszg by¢ przejrzyste i jak najbardziej
zblizone do fizycznej rzeczywistosci. Po
drugie, Book & Claim musi zostac¢ uznane jako
narzedzie do raportowania redukcji emisji

w oficjalnych raportach emisji dwutlenku
wegla przez szerszg spotecznosc¢
interesariuszy i instytuciji, takich jak SBTi,
spedytorzy i konsumenci koncowi. Co wiecej,
i co najwazniejsze, nalezy je odrdzni¢ od
innych rozwigzan rynkowych, takich jak
kompensacja emisji dwutlenku wegla.

W nastepnych sekcjach zagtebimy sie w te
aspekty.

16 https://www.klu.org/fileadmin/klu.org/media/landingpages/SMEstudy/



https://www.klu.org/fileadmin/klu.org/media/landingpages/SMEstudy/SFC-KLU_report_v5i.pdf
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Solidne rozwigzanie
zblizone do fizyczne)
rzeczywistosci

Book & Claim rézni sie od kompensaciji emisji tym, ze inwestycje

w certyfikaty redukcji CO2e sg powigzane z konkretnymi projektami
redukcji emisji dwutlenku wegla w sektorze transportu drogowego.
Book & Claim charakteryzuje sie rowniez wysokim poziomem
identyfikowalnosci i przejrzystosci, co byto priorytetem dla
Kuehne+Nagel podczas opracowywania metodologii. Book & Claim
bazuje na ustalonych zasadach rozliczania emisji dwutlenku wegla.
Do obliczenia wartosci bazowej CO2e stosujemy norme ISO 14083
i powigzane standardy (jak protokot GHG).

Metodologia wtgczenia BEV do

Book & Claim byta poparta naszym
doswiadczeniem w podobnych
rozwigzaniach zarowno dla logistyki
morskiej, jak i lotniczej. Ponadto
Kuehne+Nagel wspotpracowato

Z partnerami zewnetrznymi w celu
rygorystycznej oceny i walidacji tej
koncepcji, a takze jej wiarygodnosci
naukowej i metodologicznej. Metodologia
Book & Claim zostata poddana audytowi
przez Muller bbm cert. Korzystamy takze
z Market Based Measures Accounting
Framework (MBM FW) jako zrodta
przewodniego, czasami wykraczajgc poza
te wytyczne. Jestesmy rowniez cztonkiem
spotecznosci Book & Claim Smart Freight
Centre, aby zapewni¢ najwyzszy poziom
rygoru i dostosowanie naszego rozwigzania
do wymogow branzy.

Oproécz wysokich standardow,
Kuehne+Nagel przestrzega narzuconych
przez siebie zasad, aby zapewnic solidnos¢
rozwigzania. Pomimo umozliwienia
fizycznego rozdzielenia LETS i atrybutéw
srodowiskowych zgodnie z popytem

i podazg tej ustugi, staramy sie zapewnic, ze
nasza metodologia ma spojnosc opartg na
fizycznej rzeczywistosci.

John De Dryver,

Global Road Logistics
Sustainability Specialist
w Kuehne+Nagel

Book & Claim: moze
wspiera¢ matych
przewoznikow

w finansowaniu ich
transformaciji frachtu
drogowego”

John De Dryver

Jest to widoczne w naszej decyzji

0 natozeniu ograniczen w wykorzystywaniu
rozwigzania Book & Claim, ktdre zostang
opisane ponizej. Ponadto doradzamy
naszym klientom jak korzystac z certyfikatow
redukciji, ktére otrzymuija.

Warunki korzystania z tego
rozwigzania: >
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Ograniczenie
redukcii

Klient nie moze zakupic¢ wiecej redukcji
emisji LETS (i odpowiadajgcych im
wolumendéw HVO lub BEV tkm) niz emisje
generowane przez operacje dostarczone
mu przez Kuehne+Nagel. Kompensacja
ponad zuzycie nie jest dozwolona.!”

Ograniczenie
modalne

Rozwigzanie Book & Claim firmy
Kuehne+Nagel jest dostepne wedtug
rodzaju transportu. Zapewnia to, ze
inwestycje w LETS dla transportu
drogowego umozliwiajg dekarbonizacje
transportu drogowego.

17 Przydzielenie wiekszej liczby ustug LETS (i wolumenu rozwigzania
bazowego) niz bytoby fizycznie mozliwe w celu osiggniecia 100%
redukcji emisji. W rzeczywistosci LETS nie sg obecnie w stanie osiggnac
100% redukcji emisji w porownaniu do oleju napedowego.

18 Zgodnie z norma ISO 13600, nosnik energii to substancja lub zjawisko,
ktére mozna wykorzysta¢ do wytworzenia pracy mechanicznej lub ciepta
albo do obstugi proceséw chemicznych lub fizycznych. W kontekscie
transportu odnosi sie to do biopaliw lub energii elektrycznej
przechowywanej w akumulatorach.

Ograniczenie
wzgledem zrodta
enerdgii

Certyfikaty redukcji emisji sprzedane
danemu klientowi muszg odpowiadac
realistycznej sytuaciji w tancuchu dostaw
tego klienta. W zwigzku z tym certyfikaty
dla danego nosnika energii '© nie moga byé
powigzane z przewozami, dla ktérych dany
nosnik energii nie jest odpowiedni.

W Kuehne+Nagel wykorzystanie HVO jest
mozliwe we wszystkich sytuacjach,

w ktdrych obecnie uzywany jest olej
napedowy. Jednak BEV sg nadal
ograniczone przez kilka czynnikow.

Ograniczenie wzgledem zrédta energii

Odbior

Operacje l-o_ztny‘

klienta: ‘ --------- > ‘ ................

Odpowiednie

o . i HVO
Zrodta energii:

u Elektrycznosé
(max 250 km)

Przyktadem jest zasieg jazdy, ktory obecnie
wynosi okoto 250 km. Kolejnym czynnikiem
jest czas tadowania. Aby odzwierciedlic¢ te

fizyczne ograniczenia w swoim rozwigzaniu,

Kuehne+Nagel ograniczyto rozwigzanie Book

& Claim dla BEV do dostaw pierwszej

i ostatniej mili oraz w przewozach

o odlegtosci ponizej 250 km. Decyzja ta
wynika z praktycznego doswiadczenia.

Dzieki ograniczeniu wzgledem zrodta
energii, Kuehne+Nagel wykracza poza
wspomniane MBM FW.

Dtugi dystans Dostawa

M L

o HVO i HVO

i Elektrycznos¢
(max 250 km)

Elektrycznosé

* Obecnie pojazdy BEV nie nadaja sie do dtugodystansowego
transportu ciezarowego. Zmieni sie to jednak w przysztosci
wraz z rozwojem technologii i infrastruktury tadowania.
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Ograniczenie
geograficzne

Chociaz Smart Freight Centre nie naktada
zadnych ograniczen geograficznych,
Kuehne+Nagel zdecydowato sie ograniczy¢
sprzedaz Book & Claim do regionow,®

w ktorych fizycznie to rozwigzanie jest
dostepne, pozostajgc najblizej
rzeczywistosci.

LETS odzwierciedla
charakterystyke emisji gazéw
cieplarnianych zwigzana
z dziatalnosciag transportowg
(wyrazong w tonokilometrach), ktéra
jest realizowana poprzez spalanie litra

biopaliwa lub zuzycie kilowata (kWh)
energii elektrycznej w celu tadowania
pojazdow elektrycznych. Okresla
Zrédta emisji i odpowiednie wielkosci
gazow cieplarnianych emitowanych
w celu wytworzenia LETS.

19 "Region" jest zdefiniowany zgodnie z regionalng strukturg
Kuehne+Nagel: Ameryka Pétnocna, Ameryka Potudniowa i Srodkowa,
Europa, Bliski Wschod: Afryka oraz Azja i Pacyfik.
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Ograniczenie
czasu

Ograniczenie to eliminuje
niejednoznacznos¢ miedzy momentami
wyprodukowania nosnika energii, jego
nabycia, wygenerowania LETS i tym,

kiedy certyfikat moze zostac sprzedany
klientowi. Innymi stowy, certyfikaty Book &
Claim powinny by¢ wykorzystane w jak
najkrotszym czasie. W przypadku HVO,
Kuehne+Nagel ma 12 miesiecy od momentu
wygenerowania LETS do momentu jego
zaksiegowania we wtasnym rejestrze. Celem
jest utrzymanie ram czasowych tak krotkich,
jak to mozliwe, przy jednoczesnym
zachowaniu pewnego stopnia elastycznosci.
Kuehne+Nagel doradza swoim klientom,
aby zgtaszali powigzane redukcje CO2e

w tym samym roku, w ktérym dokonano
rezerwacji. Maksymalny czas wynosi do
dwoch petnych lat kalendarzowych.

Rysunek po prawej ilustruje to
ograniczenie.

W przypadku BEV, Kuehne+Nagel naktada
wiecej ograniczen niz w przypadku HVO,
poniewaz energia elektryczna nie jest
tatwym do magazynowania zrodtem
energii.

20 Takie podejscie jest zgodne z norma ISO 14083.
Kuehne+Nagel zawsze zgtasza przynajmniej wartosci na
podstawie lokalizacji zgodnie z norma ISO 14083.

Aby obliczy¢ profil emisji BEV LETS,
Kuehne+Nagel wykorzystuje sredni wskaznik
emisji energii elektrycznej dla kraju, w ktdorym
ciezarowka zostata natadowana.2°

Dane te same w sobie sg rozbiezne,
poniewaz wartosci wykorzystywane do
okreslenia tego wskaznika emisji nie sg
oparte na danych w czasie rzeczywistym.
Zazwyczaj wykorzystywany jest mix energii
elektrycznej z roku poprzedzajgcego
produkcje LETS.

Ograniczenie
czasu

Hvo O

BEV P

Kuehne+Nagel zapewnia, ze generowanie
i ksiegowanie LETS odbywa sie w ramach
tego samego roku kalendarzowego.
Kuehne+Nagel doradza réwniez swoim
klientom, aby zgtaszali zwigzane z tym
redukcje CO2e w tym samym roku
sprawozdawczym. W ten sposob
minimalizowana jest rozbieznos¢ miedzy
wytwarzaniem energii elektrycznej, ktora
okresla wspotczynnik emisiji,
wytwarzaniem LETS i dziatalnoscig
klienta.

KUEHNE+NAGEL @ i

pat T

Niskoemisyjne Rezerwacja
1 ustugi transportowe

| (LETS)

Ten sam rok
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Wydawanie
certyfikatow

Certyfikaty sg wydawane dopiero po wysytce
towarow, gdy dostepne sg dane dotyczace
trasy i tadunku. Wtedy tez wykonywane sg
obliczenia zgodne z normg ISO 14083 w celu
okreslenia emisji powigzanych z przesytkami.
Nastepnie mozna obliczy¢ wymagang stawke
LETS. Takie podejscie zapewnia doktadnos¢
alokacji LETS, poniewaz dane wykorzystywane
do obliczen nie sg oparte na zatozeniach lub
hipotetycznych modelach; sg mierzone

w rzeczywistych warunkach.

Klient
Kuehne+Nagel

l 12 miesiecy l l ! 24 miesiace l

B B

. Raportowanie
Roszczenie

Ten sam rok raportowania
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Unikanie btednego

podwojnego
liczenia

Podwajne liczenie to sytuacja, w ktorej dwie
lub wiecej firm twierdzi, ze posiada te sama
redukcje emisji gazéw cieplarnianych lub
ten sam profil emisii. 2’

Protokot GHG rozréznia prawidtowe

i nieprawidtowe podwajne liczenie.
Prawidtowe podwdjne liczenie ma miejsce,
gdy bezposrednie emisje 22 jednej
organizacji sg liczone jako posrednie emisje
innej organizacii. >

W swoim MBM FW, Smart Freight Centre
wyjasnia szczegotowo rozne scenariusze,
ktore wigzg sie z ryzykiem nieprawidtowego
podwojnego liczenia i to, jak sobie z nimi
radzic:

Podwojne dostarczanie:

Kiedy Kuehne+Nagel kupuje rozwigzania
niskoemisyjne (np. biopaliwa), upewnia sie,
ze kupuje i uzyskuje prawo wtasnosci do
jego profilu emisji. Gwarantuje to, ze
korzysci sSrodowiskowe nie mogg byc¢

Opis partii HVO ID wydrukowany
na certyfikatach KN

90 0.13gC0O2e/MJ uco n 1254

ISCC-POS-DEXXX-XXXXXXX-R-XXXXX

zgtaszane przez inng strone (tj. firme, ktorej
towary zostaty fizycznie przewiezione przez
ciezarowke napedzang biopaliwem) i ze
Kuehne+Nagel moze unikng¢
nieprawidtowego podwdjnego liczenia.?*

Podwadjne wykorzystanie:

Audytowany wewnetrzny rejestr
Kuehne+Nagel zapewnia, ze wszystkie
transakcje sprzedazy dokonywane na rzecz
klientéw sg skutecznie pobierane

z dostepnego zasobu Book & Claim. Co
wiecej, Kuehne+Nagel stosuje metode
ksiegowa, ktora przydziela redukcje emisji
kazdej jednostce LETS poprzezich
numerowanie i jednoznaczng identyfikacje.
Jest to rowniez widoczne na certyfikatach.
Ponizszy rysunek przedstawia koncepcije
"Od litra" i "Do litra" oraz sposob, w jaki jest
ona wyswietlana na certyfikatach

w przypadku HVO. W tym przyktadzie
wszystkie unikalne jednostki litrowe od 11 do
1254 zostaty przydzielone klientowi, co daje
tgcznie 1243 litry HVO.

Podwdjne roszczenie:

Aby unikng¢ btednej interpretaciji emisji
gazow cieplarnianych podczas raportowania
i ograniczy¢ mozliwos¢ nieprawidtowego
podwadjnego liczenia, Kuehne+Nagel
postepuje zgodnie z wytycznymi Smart
Freight Centre dotyczgcymi deklaraciji
informacji.2°> Kiedy Kuehne+Nagel ksieguje
profil emisji gazéw cieplarnianych LETS

i sprzedaje je swojemu klientowi, bedzie
raportowac informacje o intensywnosci emisji
gazow cieplarnianych inaczej w deklaracji dla
zewnetrznych interesariuszy i w deklaracji dla
klienta.

W przypadku deklaracji zewnetrznych,
roczny raport zrownowazonego rozwoju
bedzie odzwierciedlat ogdlng srednig
emisyjnosc transportu wynikajgca

z dziatalnosci transportowej Kuehne+Nagel.
Raport rozréznia dziatania transportowe
zwigzane z LETS i dziatania transportowe
niezwigzane z LETS (tj. bez redukcji emisiji).
Klienci Kuehne+Nagel, ktérzy nie korzystajg
z ustugi Book & Claim, muszg polegac na

intensywnosci emisji dla dziatan
niezwigzanych z LETS.

Kuehne+Nagel przydzieli profile emisji LETS
wytgcznie klientom uczestniczgcym

w programie Book & Claim. W przypadku
tych klientéw intensywnos¢ emisji wynikajgca
z ich transportu realizowanego z firma
Kuehne+Nagel bedzie nizsza niz

w przypadku klienta, ktory nie uczestniczyt
w programie Book & Claim, nawet jesli
towary tego ostatniego zostaty fizycznie
przetransportowane za pomocg LETS (ich
intensywnos¢ emisji bedzie oparta na
operacjach zwigzanych z olejem
napedowym).

21 World Resources Institute and World Business Council for Sustainable
Development. The Greenhouse Gas Protocol: A Corporate Accounting and
Reporting Standard, 2004.

22 "Emisje emitenta", tj. emisje z dziatalnosci transportowej prowadzonej
przez przewoznika (w zakresie 1).

23 Emisje "tancucha dostaw", tj. posrednie emisje organizaciji, dla ktorej
prowadzona byta dziatalnosc¢ transportowa (w zakresie 3).

24 Ref. p.50, part 11 of the SFC guidelines.

25 Ref. p.55, part 11 of the SFC guidelines.
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Brakujacy element:
Book & Claim
a raportowanie emisji

Jestesmy jednak przekonani, ze aby
rozwigzanie wykorzystato swoj potencijat,
nalezy spetnic¢ jeszcze jeden warunek.

Book & Claim to model, ktéry moze
przynies¢ znaczace korzysci. Gdy jest
stosowany zgodnie z zasadami, ktore
Zapewniajg, ze rozwigzania sg zblizone do
rzeczywistosci fizycznej, przynosi wymierne
Protokdot GHG poddaje analizie mozliwoscé redukcje emisji. Dodatkowo, inwestuje
witgczenia rozwigzan rynkowych, jak Book & w projekty, ktére moga jeszcze bardziej
Claim dla redukcji emisji z zakresu 3.26 przyspieszy¢ dekarbonizacje w ramach tego
W kwietniu 2024 r. SBTi ogtosita intencje samego ftancucha wartosci.

zezwolenia firmom na korzystanie z takich

sprawozdawczoscig i wytyczeniem
celow klimatycznych dla
przedsiebiorstw, odgrywajg w tym
istotng role.

W Kuehne+Nagel jestesmy dumni

Z rzetelnej metodologii ksiegowej, ktorg
stworzyliSmy w celu uruchomienia
pierwszego rozwigzania Book & Claim dla
pojazddéw BEV. Przeszta ona celujgco
kontrole audytorow i spotkata sie z duzym
zainteresowaniem ze strony klientow zosta¢ odpowiednio sformalizowany.

i przewoznikow drogowych: jest to wyrazny Czynigc to, nalezy odrozni¢ Book & Claim od
dowdd na jej skutecznosé w przyspieszaniu offsetu. Protokdt GHG i SBTi, jako wiodgce
elektryfikacji transportu drogowego. na swiecie organy zajmujgce sie

Book & Claim, aby naprawde przyczynic sie
do dekarbonizacji branzy logistycznej musi

ustanawia kompleksowe, globalnie znormalizowane ramy do
pomiaru i zarzagdzania emisjami gazéw cieplarnianych (GHG) z dziatalnosci
sektora prywatnego i publicznego, tancuchow wartosci i dziatan tagodzacych
skutki. Bazujac na 20-letnim partnerstwie pomiedzy World Resources Institute
(WRI) i World Business Council for Sustainable Development (WBCSD), GHG
Protocol wspoétpracuje z rzgdami, stowarzyszeniami branzowymi, organizacjami
pozarzadowymi, przedsiebiorstwami i innymi organizacjami.

to przedsiewziecie majace na celu
pomaganie firmom w ustalaniu ambitnych celéw redukcji emisji gazéw
cieplarnianych (GHG) zgodnych z nauk3 o klimacie. Ten wiodacy na swiecie
arbiter korporacyjnych celéw klimatycznych zwieksza wiarygodnosc¢
i odpowiedzialnosé¢, zachecajac firmy do publicznego ujawniania swoich celow
i postepow, demonstrujac przejrzyste zaangazowanie w walke ze zmiang klimatu.
SBTi ma kluczowe znaczenie dla mobilizowania dziatan korporacyjnych w zakresie
zmian klimatu, wnoszgc znaczacy wktad w globalne wysitki na rzecz tagodzenia
ich skutkéw i budowania bardziej zrownowazonej przysztosci.

rozwigzan w celu raportowania redukcji
emisji w zakresie 3.2 W chwili publikacji
tego tekstu SBTi zapowiedziato publikacje
ram projektu, wskazujac, ze kredyty weglowe
Z kompensacji rowniez zostang
uwzglednione. Wywotato to wiele krytyki.
Zezwolenie na wykorzystanie certyfikatow
offsetowych w celu zmniejszenia emisiji

w oficjalnych raportach, zwtaszcza bez
wytycznych i ograniczen dotyczacych
sposobu ich stosowania, moze znacznie
zmniejszy¢ potencjat Book & Claim, jezeli
chodzi o pomoc sektorowi transportu

W przyspieszeniu wysitkow na rzecz
dekarbonizaciji.

Jest to wyrazny sygnat, ze wysokiej jakosci
rozwigzanie Book & Claim musi by¢
odroznione od praktyk offsetowych i powinno
mie¢ wyzszg wage w raportach emisji CO2.

W wielu przypadkach certyfikaty offsetowe sg
tatwiejsze do wygenerowania w wiekszych
ilosciach i po nizszej cenie.

Liczni krytycy kwestionujg solidnosc¢

i skutecznosc¢ rozwigzan offsetowych,
narazajgc tym samym wiarygodnosc¢
powstajgcych modeli, takich jak Book &
Claim. Podmioty takie jak Protokot GHG i SBTi
maja wyjatkowag mozliwos¢ wspierania
dekarbonizaciji transportu. Uznanie rozwigzan
rynkowych, takich jak Book & Claim

i priorytetowe traktowanie pozytywnego
wptywu powinno by¢ najwazniejsze.
Niezwykle wazne jest, aby zrobi¢ to wiasciwie,
zwtaszcza, ze w 2023 r. Swiat odnotowat
najgoretszy rok w historii.

26 Greenhouse gas protocol. Market-based and Project Accounting
Approaches: Where We Are Now

27 Oswiadczenie Rady Powierniczej SBTi w sprawie wykorzystania
certyfikatow atrybutéw srodowiskowych, w tym miedzy innymi
dobrowolnych rynkéw emisji dwutlenku wegla, do celéw redukcji
emisji ograniczonych do zakresu 3, cele naukowe
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Whnioski

Poruszajac sie po ztozonosci dekarbonizacji
transportu drogowego, jedna rzecz staje sie
oczywista, zapotrzebowanie na innowacyjne
rozwigzania, jak Book & Claim, nigdy nie
byto wieksze.

W obliczu bezprecedensowych wyzwan
klimatycznych musimy wykorzystac
praktyczne narzedzia, ktére otwierajg droge

Chcesz dowiedzieC sie
wiecej na ten temat?

do redukcji emisji w sektorze i ztagodzenia
wptywu na srodowisko. Nadszedt czas na
dziatanie, a uznanie Book & Claim jest
waznym krokiem w Kierunku realizaciji
wspolnych ambiciji dotyczacych
zeroemisyjnej przysztosci.

Nie bagatelizujmy potegi tej prostej, ale
transformacyjnej koncepciji. Zamiast tego
przyjmijmy jg catym sercem i utorujmy droge
do zrownowazonej przysztosci.

Skontaktuj sie z marta.papierniak@kuehne-nagel.com
albo dotacz do spotecznosci Book & Claim.

Stownik

BEV
CAPEX
FCEV
GHG
GLEC
HVO

ICE

LETS
MBM FW

SAF
SBTi
SMF
TCO

Pojazdy akumulatorowo-elektryczne

Wydatki inwestycyjne

Pojazdy elektryczne z ogniwami paliwowymi

Gazy cieplarniane

Global Logistics Emissions Council

Hydrorafinowany olej roslinny

Silnik spalinowy

Ustuga niskoemisyjnego transportu (Low-Emission Transport Service)
Market Based Measures Framework for Logistics

Emissions Accounting and Reporting Sustainable

Zrownowazone paliwo lotnicze
Science-based targets initiative
Zrownowazone paliwo morskie

Catkowity koszt posiadania
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